OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

NAPRAWA KONSTRUKCJI KRATOWEJ PODLOGI PODNIESIONEJ
W HALI LEKKOATLETYCZNEJ

OPIS PODLOGI PODNIESIONEJ.

System biezni okreznej stanowi konstrukcja sktadajgca sie ze stalowych
dzwigardw kratowych z regulowang wysokoscig (regulowane stopy konstrukcii).
Konstrukcja nie zawiera elementow sprezynujgcych. Cata podtoga stanowi
kompletnhe rozwigzanie systemowe jednego producenta (konstrukcja, ptyty ze sklejki i
nawierzchnia syntetyczna). Konstrukcje podtogi stanowig dzwigary kratowe z profili
stalowych, oparte na podtodze betonowej na fzw. stopkach z regulacjg. Kazde
podparcie sktada sie z dwdch ,stopek”. W czesci ptaskie] podtogi dzwigary
rozmieszczone sq w regularnym uktadzie réwnolegtym, na wirazach: promieniscie,
zgodnie z geometrig wirazu.

W zwigzku z intensywng eksploatacjg podtogi — duze obcigzenia dynamiczne
pionowe i poziome- punkty podparcia (stopki) ulegajg uszkodzeniu (zerwaniu), co
powoduje miejscowe obnizenie sie dzwigardw kratowych i opuszczenie poziomu
podtogi. Aktualnie najwiekszy obszar uszkodzenia (zerwania) stopek podparcia
wystepuje na rozbiegu do skoku w dal i fréjskoku oraz w pdtnocno wschodniej czesci

hali LA (ok. 3,5 metrowe obnizenie jednego z dzwigaréw na ok 5mm)

PROCES NAPRAWY KONSTRUKCJI KRATOWEJ PODLOGI PODNIESIONEJ
(rejon rozbiegu do skoku w dal i rejon pétnocno wschodniej ptaskiej czesci podtogi )
1. Zakres prac
Proces naprawy obejmuje przywrdcenie prawidtowej pracy konstrukcji kratowej
poprzez wymiane oraz wzmochienie punktéw podparcia dzwigardw stalowych, a
takze regulacje uktadu w celu uzyskania wtasciwej geometrii podtogi.

Zakres i sposdb naprawy opracowano na podstawie wizji lokalnej i posiadanego
doswiadczenia . Stan istniejacy i projektowany przedstawiajg rysunki stanowigcych
zatgcznik do niniejszego opracowania (rys. 1-3).

2. Stan istniejacy (Rys. 1)

Obecne rozwigzanie konstrukcyjne opiera sie na punktach podparcia wykonanych z

zastosowaniem srub M8 oraz nitonakretek.



W wyniku eksploatacji dochodzi do: — zerwania potgczen nitonakretek — utraty
noSnosci punktdw podparcia — miejscowego obnizenia dzwigaréw — pogorszenia
stabilnosci oraz sztywnosci podtogi

Przyktadowy schemat rozwigzania istniejgcego przedstawiono na Rys. 1.

3. Rozwiqgzanie docelowe (Rys. 2)

Naprawa polega na zastosowaniu nowego systemu podparcia o zwiekszonej
nos$nosci i frwatosci, obejmujgcego: — sruby M10 klasy 8.8 (zgodne z PN-EN ISO 898-1)
— nakretki standardowe oraz samokontrujgce — podktadki ptaskie i sprezyste — stopki
stalowe 50x50 mm Nowy system podparcia przedstawiono na Rys. 2. Poczgtkowo
zamawiajgcy rozwazat dodatkowe wzmocnienie konstrukciji podtogi pod rozbiegiem
do skoku w dal. Ostatecznie jednak odstepuje sie od tego rozwigzania na rzecz
skutecznego i frwatego wzmocnienia istniejgcej konstrukcji bez stosowania nowych
elementéw wsporczych .

4. Etapy realizacji prac

4.1 Przygotowanie stanowiska pracy

— uzyskanie dostepu do przestrzeni podpodtogowe] — przygotowanie narzedzi i
elementéw montazowych — zabezpieczenie miejsca pracy

4.2 Demontaz istniejgcych elementow (Rys. 1)

—wyciecie Sruby M8 wraz z pozostatoscig nitonakretki — usuniecie resztek nitonakretki
— 0CzyszCzenie miejsca montazu

4.3 Montaz nowych punktéw podparcia (Rys. 2)

— montaz sruby M10 z podktadkg i nakretkg samokontrujgcg od spodu w miejsca po
nitonakretkach, — zastosowanie stopki stalowej jako elementu podparcia — skrecenie
i stabilizacja uktadu poprzez docisk do pasa dolnego dzwigara

4.4 Regulacja i stabilizacja konstrukciji

- regulacja wysokosci punktdw podparcia - wyrdwnanie poziomu podtogi —
zapewnienie sztywnosci i stabilnosci konstrukcji — kontrujgce dokrecenie wszystkich
potgczen .

5. Zakres ilosciowy (Rys. 3)

Naprawa obejmuje rozbieg o dtugosci 50 m. oraz odcinek ugiecia pokazany na
zdjeciu nrl1, przy rozstawie podpdr co 120 cm, daje to okoto 42 linie punktow
podparcia.

Szacunkowa ilos¢ punktéw podparcia: — na jednej linii: 8-12 punktéw — tqcznie: okoto

420 punktéw podparcia

2/7



Wszystkie materiaty zastosowane w naprawie spetnic muszg normy: PN-EN dla stali
konstrukcyjnych oraz PN-EN ISO dla $rub i nakretek, zapewniajgc frwatosc i
bezpieczenstwo konstrukcji.

6. Warunki wykonywania prac

Prace prowadzone bedq w przestrzeni o ograniczonym dostepie: — wysokos$c¢ robocza:
ok. 0,5-0,6 m, — ograniczona przestrzenh manewrowa — brak oswietlenia naturalnego —

koniecznos¢ pracy w pozyciji wymuszonej

Rysunek. 1
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Rysunek 2

STAN DOCELOWY

M10x100 k18,8

Podktadka sprezysta M10

T] Nakretka szesciokaina MI0 kl. 8
I

Podkiadka M10

Nakretka M10 kI.8 samokontrujgca

Dodatkowy elemnet podparcia dzwigaréw
[ Ceownik stalowy zZimnogigty $355 gr. 4mm

Stopka 50x50x4 $355
7 fulejq pod Srube M10
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NAPRAWY KONSTRUKCJI KRATOWEY
PODLOGI PODNIESIONE]
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Rysunek nr 3

Do prawidtowego wyrdwnania i ustabilizowania konstrukcji na taczeniu dzwigaréw jest wymiana okoto 8-12 punktow w kazdej linii podparcia
dzwigarow poniewaz zerwanie jednego na faczeniu powoduje nieodwracalne naderwanie nitonakretek oddalonych od faczenia i tym samym

+ Wyciecie Sruby M8 wraz z resztkq nitonakretki

+ Wybicie pozostatosci po nifonakrefce (kotnierz i fragment tulejki)
+ Wkrecenie sruby M10 z nakretkg samohamownq od spodu i
podktadkq

+ Jastabilizowanie i regulacja srubg M101 stopkg

+ Wyréwnanie podtogi

+ Jakonirowanie nakretkq zwyktq z podktadkg od gory

Dodatkowe podparcia z ceownikéw w
miejscu odbicia do skoku w dal okoto 16szt
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Zdjecie nrl (ugiecie dzwigara w potnocno wschodniej czesci ptaskiej czesci
podtogi
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